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| 'aéroport de Liege,

téte de pont

On a beaucoup parlé de l'aéroport de Liege, en ces temps
de pandémie. Pas tant pour des questions de fermeture, de
maladies dans le personnel ou de problémes d’application des
réglementations, non. Mais parce que, dans le combat contre le
virus, le hub de Liége a été une piéce essentielle, notamment dans

le cadre de I"arrivée des fameux masques, quels qu’ils soient,

‘arrivée par avion de produits venus de Chine était, pour

certains, une aberration dans les circuits économiques.

L’annonce du choix de Liége par un des géants du

commerce en ligne, le chinois Alibaba, avait été accueillie
de maniére extrémement critique dans certains milieux locaux,
qui allaient méme jusqu’a demander linterdiction de ces vols.
On peut espérer que la pandémie aura, sur ce plan, ramené la
raison. Ligége Airport est devenu, au fil des ans, un des maillons
essentiels du tissu économique liégeois. Un maillon générateur
d’emplois directs ou indirects. Un maillon contrblé par un tissu
syndical solide, empéchant les dérives de type dumping social.
Un maillon & ne pas affaiblir, au risque de fragiliser encore plus
I'é¢conomie locale.

Comment les travailleurs ont-ils vécu, au quotidien, cette période
chahutée ? De maniére assez similaire, quelle que soit 'entreprise
concernée... Des premiers moments un peu tendus avant la
définition et la mise en places des régles et des protections. Puis,
un travail plus serein, mais dans un climat de grande vigilance.
Un accroissement de la charge de travail, parfois. Et I'attente,
désormais, d’'un retour a une certaine normalité.

Petit tour de démonstration dans certaines entreprises
symboliques des lieux

Liége Airport, tout d'abord. Ici, on s’occupe de faire fonctionner la
structure : avitaillement (c’est-a-dire fourniture de carburant aux
avions), détermination et transmission des plans de vol, entretien
de la signalisation au sol.. « // y a eu un peu de flottement au
début » explique Luc Hocke, le président de la délégation FGTB
Métal. « Notre activité est indispensable pour le fonctionnement
de l'aéroport en général, et nous avons craint d'étre touchés
par la maladie, ce qui aurait eu de grosses conséquences en
aval. On ne savait pas non plus quel volume d’activité allait étre
maintenu. Et il y a eu bien sar des frictions sur la mise en ceuvre
des procédures et sur la fourniture du matériel de protection.
Il & quand méme fallu un peu taper du poing sur la table. Mais
nous avons pu obtenir trés vite que tout soit mis aux normes.
Le volume de nos activités n‘a pas baissé, et nous avons eu la
chance, il faut bien le dire, de ne pas déplorer de malades. »

L’inquiétude initiale, elle existait bien sOr aussi chez Lachs, un
des gros opérateurs sur Bierset. « // ne faut pas oublier, rappelle
Claudio Grusso, a la téte de la délégation FGTB Métal (il n'y en pas
d’autre dans I'entreprise), que nous accueillons aussi beaucoup

de vols en provenance de Chine, dont les fameux masques »,
De quoi flipper un peu en effet, d'autant que le tonnage traité
a flambé de 30 % environ. « C'était plus encore que d’habitude
du non-stop, des heures supplémentaires.. Nous avons pu
organiser tout cela au mieux. » Une nouvelle étape pour une
entreprise qui emploie prés de 400 travailleurs et qui, avant la
crise, avait connu quelques vagues d’embauches et de passages
CDD vers CDI. « Les gens sont suivis, se réjouit Caudio, méme
si les précautions & prendre ne sont pas toujours facile & suivre
au quotidien... On en revient progressivement au régime normal,
méme si on peut rien prévoir encore pour l'avenir, notammment sur
le plan des produits frais qui, eux, ont été impactés. » Mais tout le
monde sent bien, ici, que la croissance de Lachs sur Bierset n'est
pas finie et doit étre soutenue par tous les acteurs.

Quelques hangars plus loin, nous voici chez Fedex, un des
mastodontes mondiaux du secteur et, avec 1.800 travailleurs, la
plus grosse boite de I'aéroport de Liége. « C'était évidemment
complexe & mettre en place » expligue le président de la
délégation FGTB Métal Hassan Lyazghi. « // ¥ a des problémes
pratiques. Par exemple, il est strictement impossible de charger
en soute en respectant les régles de la distanciation sociale. Il a
donc fallu décider de ne pas utiliser les soutes et se contenter de
charger par le haut dans le fuselage. » Les matériels de protection
ont été fournis en abondance et la décision a été prise de réunir,
une fois par semaine, un CPPT extraordinaire pour débattre
des problémes constatés. Il a aussi fallu organiser une certaine
souplesse a la pointeuse, tant a I'entrée qu’a la sortie, pour éviter
d’'ingérables bouchons (et des pertes de prestation...) devant les
machines. Sur le plan du volume, Fedex, peu impliqué dans fe
traitement des produits liés au virus, contrairement § Lachs, a
évidemment souffert de l'effondrement du commerce mondial.
« En journée, pour les volumes cargo, on a perdu certains jours
80 %. La nuit, en express, on allait avec des pertes de l'ordre de
40 %. Cela a eu des conséquences, bien sir, pour les intérimaires
auxquels on fait appel en journée », déplore Hassan. Qui croise
évidemment les doigts pour un retour a la normale qui semblait
poindre au moment d'écrire ces lignes,

Ceux qui n'ont jamais visité I'aéroport ou n‘ont jamais parlé avec
les travailleurs donnent souvent des conditions de travail a Liége
une image désastreuse. La crise Covid aura montré que la réalité
de terrain était toute autre, avec la capacité des Métallos de la
FGTB a imposer, sur le site, respect strict de dignes conditions
de travail et développement des activités. ®



